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1.0 Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby: Trebic - trolejbusova doprava

Investor: Mésto Trebic

Misto stavby: Trebic

Okres: Trebi¢, Ceska republika

Odvétvi: Doprava

Charakter stavby: Nova stavba

Realizace: predpoklad zahajeni I. etapa r. 1994
ukonceni I. etapar. 1996
zahdjeni Il. etapar. 1996
ukonceni Il. etapar. 1999

Cilovy rok I. etapa 2000
Cilovy rok Il.etapa 2010

1.0.1 Kapacitni tdaje

I. ETAPA
- 2 trolejbusové linky v celkové délce 19,54 km
- pocet méniren 2
- pocet spoju na linkach 132/den
- pocet ujetych kilometru 1 462 km/den
- pocet vozu na linkach Spicka 9 vozi
sedlo 4 vozy

- kapacita vozovny

27 autobusu
12 trolejbust

- oplocena plocha vozovny 31 804 m2
- zastavena plocha vozovny 9402 m2
- zastavéna plocha pro ménirnu 350 m2
Il. ETAPA
- 7 trolejbusovych linek v celkové délce 83,13 km
- pocet méniren 1
- pocet spoju na linkach 356/den
- pocet ujetych kilometru 4 348 km/den
- pocet vozU na linkach Spicka 25 vozu
sedlo 13 vozu

- kapacita vozovny

- pocet pracovniki celkem
- zastavena plocha pro ménirnu

1.0.2 Naroky na energii

Elektricka energie celkem
provoz trolejbust
areal vozovny
Spotfeba vody vozovny
Potfeba zemniho plynu (max. provoz)
Potfeba tepelné energie (max. provoz)

9 autobusl
30 trolejbusu
144

350 m2

8 255 MWh/rok

7 762 MWh/rok

473 MWh/rok

31 810 m3/rok

1 862 000 m(n)3/rok
49 907 GJ/rok



- exhalace NOx 3 580 kg/rok
- exhalace CO 396 kg/rok
Potreba stlaceného vzduchu 155 m(n)3/hod

1.0.3 Plocha potiebna pro vystavbu

Aredl vozovny trolejbust - 3,8 ha. Jedna se o trvalé vynéti zemédélské pudy ze ZPF. Pro zafizeni
stavenisté se uvazuje v misté vozovny usporadat postup vystavby tak, aby plocha cca 2 000 m2 byla
k dispozici pro vystavbu.

Nasledné v ramci pokracovani vystavby docasny zabor rozsahu cca 2 000 m2 na pfrilehlém Uzemi.
Socidlni zafizeni a pFistfeSky pro cestujici na konecnych 10 x 40 mz.

Plochy pro zafizeni dodavatelskych organizaci 1 000 m2.

Plochy pro skladky v aglomeraci 1 000 mz.

1.1 Udaje o druhu stavby

Mésto Trebi¢ ma v soucasné dobé pres 40 000 obyvatel a patfi do skupiny stfednich mést.
Autobusovou méstskou hromadnou dopravu zajist uje Automobilova doprava, dopravni zavod Trebic,
jehoz hlavni ¢innosti je mimoméstska osobni a nakladni doprava.

Doprava ve mésté ma velky vliv na tvorbu a ochranu zivotniho prostredi a také na Zivotni podminky
obyvatel mésta. Rychly rist automobilové dopravy zpusobuje zhor3eni Zivotniho prostredi.

Negativni vliv dopravy t.j. mimo jiné hluk, exhalaty, nehodovost na Zivotni prostfedi mésta jsou
zpusobené predevsim vefejnou a neomezovanou automobilovou dopravou.

Proto jednou z cest pro zlepSeni zivotniho prostfedi ve mésté je omezeni individudlni dopravy a jeji
nahrazeni kvalitni méstskou hromadnou dopravou. Jednou z cest pro zlepSeni Zivotniho prostredi ve
mésté je méstska hromadnd doprava, ktera musi tvofit kostru dopravniho systému mésta a svou
atraktivnosti automaticky regulovat pomér mezi individudlni a hromadnou dopravou.

V souladu s Gzemni skladbou a potfebami mésta v ndvaznosti na rozlozeni zdroju a cilt pfepravy pro
zajisténi rozvojovych zamérd mésta byl zpracovan navrh nového systému méstské hromadné dopravy
s trolejbusovou trakci a s novym vedenim linek.

Podkladem pro zpracovani navrhu byly pouzity:

- studie technického a technologického fesSeni trolejbusové dopravy v mésté Trebici, zpracovana
Sudopem Brno v roce 1986

- navrh zadani pro studii uprav MHD v Tfebici, stanoveny odbornou komisi rady mésta Trebice

- dopravni prizkum pfimym séitanim cestujicich provedeny Sudopem Brno v ¢ervhu 1991

- rozpracované casti dokumentace technické studie dle navrhu zadani pro systém MHD

Navrh sité trolejbusové dopravy ve mésté Trebici byl vypracovan na zakladé doporuceni Komise pro
feSeni MHD méstského zastupitelstva. Vystavba je sledovana ve dvou ¢asovych horizontech:

I. etapa - vozovna trolejbust s nezbytnym technickym a technologickym zazemim a vybudovani linky ¢.

4 t.j. sidl. gen. Svobody - Velkomezifi¢ska - Karlovo nam. - KubiSova - Poliklinika.

Il. etapa - zbyvajici trasy bez stanoveni poradi jejich realizace, dnesni linky ¢. 7 (PtaCov), ¢. 9 (Pousov)
jsou ponechany s nezavislou trakci.



Z davodu stanoveni ¢asového horizontu byl pro prvni etapu pfifazen vyhledovy rok 2000 a pro druhou
etapu rok 2010.

1.2 Ucel stavby

Rozvojem mésta a také v dusledku vystavby Jaderné elektrarny Dukovany nartstal pocet obyvatel
vystavbou novych obytnych souborl v sidlistich Hajek, Nové Dvory, Borovina Za Rybnikem, Brnénska
(dnes Na Kopcich).

Zastavba mésta je urcena radidlné - okruznim systémem méstskych komunikaci. Jadro mésta svou
polohou a konfiguraci omezilo umisténi jak primyslu, tak i vznik sidlist. Tyto jsou umistény po
obvodu mésta a jsou plné zavislé na méstské dopravé a to jak pro spojeni s centrem, tak i pro cesty do
zaméstnani.

Koncentrace primyslu je soustfedéna do oblasti:

- priimyslova ¢tvrt - jihozapad - Elitex, Prvni brnénska, UP zavody, Automobilova doprava, atd.
- nova primyslova ¢tvrt - Tesla, sklady, jatka
- pramysl v zapadni ¢asti mésta

Nové uvazovany systém trolejbusové dopravy ma umoznit:

- vedeni linek tak, aby v dopravnich Spickach spojoval co nejrychleji a nej¢astéji obytné zény se zénou
primyslu

- spojeni obvodové zastavby s centrem

- nejtésnéjsi vazba na hlavni pési proudy a prestupové uzly

- vazby na dopravu nejvice frekventovanych casti mésta

- vazba na meziméstskou dopravu autobusovou a zelezni¢ni

Provoz trolejbusovych linek v prvni etapé bude zabezpecovat 12 trolejbust a 27 autobust, pro druhou
etapu 30 trolejbust a 9 autobust. Déle bude v prvni etapé vybudovana vozovna v jiznim sektoru mésta
- ul. Hrotovickd, kde budou garaze, parkovaci plochy, opravarenska a provozni zakladna. Pro napajeni
systému budou vybudované tfi ménirny.

1.2.1 Etapizace vystavby

V ramci Uprav systému MHD se predpoklada jak jiz bylo uvedeno realizace ve dvou etapach:

I. etapa vystavby:

Trolejbusové linky:

(g

3 Karlovo nam. - sidl. gen. Svobody - Karlovo nam.
4 Poliklinika - sidl. gen. Svobody

(g

Autobusové linky:

¢ 1 Borovina - Poliklinika

¢.5 Borovina - Hrbitov

¢c. 6 Karlovo nam. - Zamek - gen. Svobody - Karlovo nam. (okruzni)
¢.7 (Borovina) - Karlovo nam. - Ptacov



c.8 Karlovo nam. - UP zavody
¢.9 Karlovo nam. - Pousov

Vystavba ¢asti vozovny se zazemim pro osetfeni, Udrzbu a opravy vozidel véetné nezbytnych celkl pro
myti vozidel, sklady, provozni budovu, garaze vozidel zavislé i nezavislé trakce. Soucasti je také
vybudovani trakéniho vedeni t.j. trolejového a kabelového. Na konecnych linek budou realizovany
socialni zafizeni a pristfesSky vcetné pripojeni na rozvody technickych siti. Vybuduji se ménirny pro
napdjeni trakéniho systému ve vozovné a Hajek. Pro vedeni trolejbusu bude nutné upravit stavajici
venkovni vedeni sdélovacich a elektrickych vedeni. Provedeny budou Upravy stavajicich komunikaci
v trasach trolejbusové dopravy a Upravy zastavek. V moznych mistech kolize se provede redukce
vzrostlé zelené na miru vyhovujici technickym normam s co nejmensim zasahem.

Il. etapa vystavby:

Trolejbusové linky:

¢ 1 Borovina - Poliklinika

¢ 2 Poliklinika - pritah 1/23 - gen. Svobody

¢. 3 Komenského nam. - Zamek - gen. Svobody - Karlovo nam.
¢. 4 Poliklinika - Hrbitov

¢.5 Borovina - gen. Svobody

¢.6  UP zavody - Na piikopech

¢c. 7 Borovina - sidl. Brnénska (sidl. Na Kopcich)

Autobusové linky:

¢
(o]

Komenského nam. - Ptacov

(g
O

Komenského nam. - Pousov

Provede se dostavba vozovny o dalsi provozy, lakovna, technologické provozy pro oSetfeni Udrzbu a
opravy vozidel pro konecny stav vozového parku. Ddle bude realizovano trolejové a kabelové vedeni
dalsich uvazovanych linek trolejbust, vystavba ménirny Polanka. TaktéZz se provede Gprava vsech
stavajicich vedeni energetiky a spoju v aktivovanych trasach trolejbusu. Na konecnych stanic budou
realizovany socidlni zafizeni v¢. pfistfeSku, provede se Uprava stavajicich komunikaci a zastavek vcetné
Upravy zelené.

1.2.2 Situovani objekti MHD v Trebici

Trolejbusovd vozovna je situovana v jihovychodni c¢asti mésta vymezeného komunikacemi ul.

Hrotovicka a spojovaci komunikaci ul. Znojemska - Hrotovicka. Situovani je v souladu s koncepci
uzemniho planu mésta po pravé strané komunikace Trebi¢ - KozZichovice 11/351 na pozemcich 1086/1
a 1089, 1094 pro pfipojné venkovni vedeni (zemédélska puda). Pfedpokladana plocha pro aredl
vozovny je 3,8 ha.

Ménirna MR 1 Polanka je situovana na misté k.u. Starecka parc. Cislo 988 po asanaci objektu.

Ménirna MR 2 Hajek je situovana do prostoru pod mostem ulice M. Majerové na parcelu 255/1.

Vystavba trolejového vedeni bude provadéna v ulicich, ve kterych jsou trasovany linky trolejbusové
dopravy.




Vystavba kabelové sité bude provadéna v ulicich (v trase vedeni trolejbusovych linek) i mimo trasy,
vCetné prostor mimo zastavbu, také kabely 22 kV, sdélovaci.

Vystavba socidlnich zafizeni a pfistfeskd bude provedena na koneénych stanic trolejbusovych linek v¢.
vSech pripojek a napojeni (voda, elektro, kanalizace). Stavebni tpravy komunikaci na konecnych nejsou
nutné.

1.2.3 Souvisejici a vyvolané investice

Podminuji investice pro realizaci nové navrzeného systému MHD s trolejbusovou trakci jsou
- komunikace pro provoz trolejbust

- kabelizace sdélovacich vedeni

- kabelizace venkovnich vedeni energetiky

Do stavby nejsou zahrnuty vSechny predpokladané lUpravy komunikaci vyjma uvedenych v kapitole
dopravni feseni. To se tyka nasledné zastavek, chodnikl zvlasté pro ¢asovy horizont r. 2010. Pro urdité
casti a lokality se predpoklada realizace v ramci koncepce budovani dopravniho systému mésta, viz.
Borovina, Brafova, Hrotovicka - Janackovo stromoradi a pod.

Do investice jsou zahrnuty jako vyvolané investice Upravy sdélovacich a silnoproudych venkovnich
vedeni v rozsahu nutném pro zavedeni trolejbusové dopravy. Soucasti stavby jsou taktéz budovana
obratisté na konecnych stanic v nejnutnéjSim rozsahu vcetné soc. zafizeni.

1.3 Stavajici trasy podzemnich a nadzemnich vedeni

V ramci prazkumu byly zjist ované trasy podzemnich i nadzemnich vedeni u viech zndmych a moznych
majiteld a spravcd. Dokumentace inzenyrskych siti bude cestou investora predloZzena jednotlivym
spravcim k ovéfeni spravnosti a Uplnosti. Zakresleni vedeni do situaci v M 1:500 bylo provedeno dle
podkladd informativné. Pro realizaci praci pfi vystavbé trolejbusové sité z pohledu znaéného rozsahu
vykopovych praci pro kabelova a trolejova vedeni je nutné pak inzenyrské sité bezpodminecné vytycit.

1.4 Vliv stavby na zivotni prostiedi

Zavedenim nového systému MHD s pouzitim trolejbusové dopravy se dosahne zlepSeni Zzivotniho
prostfedi a to zejména:

- snizenim exhalaci na celkovych exhalacich z motorovych vozidel v Usecich nejvice zatizenych MHD
- ve snizeni prasnosti a to s obsahem pevnych ¢astic ve vyfukovych plynech motort
- ve snizeni hlu¢nosti

1.5 Dopravni feSeni
1.5.1 Dopravni pruzkum MHD v Trebici

Navrhem sité MHD se zabyvala studia ,Trebi¢ - studie MHD", zpracovana Dopravoprojektem Brno v r.
1983 a 1984 (zak. Cislo 1964-6-002), ktera ve své 3. Casti (Progndza a navrh) definovala trasy MHD
pro vyhledovy rok 1990 a 2000. Vzhledem k tomu, Ze udaje predpokladané pro rok 1990 byly ve
zjevném nepoméru k faktickému stavu r. 1991, coz bylo zplsobeno zejména zdsadnimi zménami
socialné - ekonomickych podminek ve spole¢nosti, z¢asti téZz zvolenou metodou prizkumu v r. 1983,
bylo rozhodnuto, Ze bude proveden dopravni pruzkum pfimym séitanim castujicich ve vozidlech.



Vlastni scitani probéhlo dne 11.6.1991 jako celodenni na vSech spojich MHD v Trebici v Casovém
rozsahu 04.00 - 23.50, séitaci byli studenti SPS stavebni v TFebi¢i.

Pfehledna tabulka scitani cestujicich MHD dne 11.6.1991.

linka pocet @ pocet cest.
¢. cestujicich za nalviz
den

1 Borovina - Horka-Domky - Poliklinika 7408 23,2

2 Hrbitov - Tyn - Podklastefi - Horka-Domky -Poliklinika 2 266 20,7

3 Atom hotel - Tyn - Podklastefi - Borovina 2 042 16,8

4 Tyn - sidl. gen. Svobody - Prim. ¢tvrt - Poliklinika 10 079 25,8

5 Tyn - sidl. gen. Svobody - Karlovo ndm. - Borovina 4 434 25,0

6 Karlovo nam. - sidl. gen. Svobody - Podklastefi - Karlovo 1 047 17,2
nam.

7 Ptacov - Autodruzstvo - Borovina 819 10,5

8 Drevarské zavody - UP zavody 446 12,8

9 Karlovo nam. - Pousov 128 9,8

Z uvedeného vyplyva, ze zdakl. linkami sité (podle prepraveného mnozstvi cestujicich i podle
vyuzitelnosti vozidel) jsou linky ¢. 4, 1 a 5, doplaujici linky jsou 2 a 3 a konecné linky 6 - 9 maji
Ucelovy charakter. Zavéry vyplyvajici z tohoto prizkumu jsou plné vyuZity pfi navrhu tras trolejbusové
dopravy v . i Il. etapé.

1.5.2. Navrh sité MHD

Navrh sité trolej. dopravy ve mésté Trebici je vypracovan na zakladé doporuceni Komise pro fesSeni
MHD méstského zastupitelstva. Celd vystavba trolej. sité ma byt sledovana ve dvou casovych
horizontech:

I. etapa - vozovna s nezbytnym technickym a energetickym zdzemim a zakl. linka ¢. 4 (sidl. gen.
Svobody - Velkomezifi¢ska - Karlovo nam. - KubiSova - Poliklinika)

Il. etapa - zbyvajici trasy bez stanoveni poradi jejich realizace, dnesni linky ¢. 7 (Ptacov), €. 9 (Pousov)
ponechdany s nezavislou trakci (autobusy).

Z davodu urceni ¢asového horizontu (nutného pro dopravné - inzenyrské vypocty) byl pro prvni etapu
pfifazen vyhledovy rok 2000 a pro druhou etapu rok 2010. Zatizeni pro vyhledové roky bylo odvozeno
z Urovni zatizeni 1991 (coz byla hodnota zjiSténa scitdnim dopravy nasobend koeficientem 1,15 pro
odstranéni nahodilych vliv)) pomoci koeficientd 1,21 (rok 2000) a 1,46 (rok 2010). Tyto hodnoty byly
pouzity jako konstantni, nebot podle dostupnych podkladil se v tomto obdobi nepfedpoklada rychlejsi
nardst dopravy v jedné asti na Gkor ¢asti jiné

Navrh sité MHD pro r. 2000 - |. etapa

Trolejbusové linky:
¢c.3 Karlovo nam. - sidl. gen. Svobody - Karlovo ham.:

(provoz pouze v ranni a odpoledni Spicce):

Karlovo nam. - ul. Cyrilometod&jska (B. Smerala) - VelkomeziFi¢ska (nova) - ModFinova (Konévova) -
Atomhotel - Poliklinika, Hajek - M. Majerové - gen. Svobody - Dukovanska - BenesSova (Gagarinova) -
Modfinova (Konévova) - Velkomezifi¢ska - U mostu - Komenského nam. - Karlovo nam.

¢. 4 Poliklinika - sidl. gen. Svobody:

Poliklinika - Druzstevni - KubiSova (K. Konrada) - U kotelny - OSP - Hrotovicka - Nemocnice - Brafova

(. Fu¢ika) - Komenského nam. - Karlovo nam. - Cyrilometod&jska (B. Smerala) / U mostu -



Velkomezifi¢ska - Modfinova (Konévova) - BeneSova (Gagarinova) - Dukovanska - gen. Svobody - M.
Majerové - Poliklinika, Hajek - Atomhotel - ModFinova a zpét k poliklinice

Autobusové linky:

¢ 1 Borovina - Poliklinika:

Borovina, sidl. Za rybnikem - BOPO - Revolu¢ni - ZK BOPO - Sucheniova- Komenského nam. - Karlovo
nam. - Brafova (J. Fuc¢ika) - Nemocnice - Hrotovicka - Kosmakova - Brezinova - Kfizkovského -

Jirdskova - Vaclavské nam. (nam. Osvobozeni) - Poliklinika

¢.5 Borovina - Hrbitov:

Borovina, sidl. Za rybnikem - BOPO - Revolucni - ZK BOPO - Sucheniova- Komenského nam. -
Zerotinovo nam. - Zamek - Sypky - Tyn, Jednota - Tyn - M. Majerové - gen. Svobody - Hibitov

Cc. 6 Karlovo nam. - Zamek - gen. Svobody - Karlovo nam. (okruzni linka):

Karlovo nam. - Zerotinovo ndm. - Zamek - Racerovicka - Na pfikopech - Nova - Tyn, Jednota - Tyn - M.
Majerové - gen. Svobody - Dukovanska - BeneSova (Gagarinova) - Modfinova (Konévova) -
Velkomezifi¢ska - U mostu / Cyrilometod&jska (B. Smerala) - Karlovo nam.

¢.7 (Borovina) - Karlovo nam. - Ptacov:

(Borovina, sidl. Za rybnikem - BOPO - Revolucni - ZK BOPO - Sucheniova- Komenského nam. - provoz
pouze v ranni a odpoledni §pi¢ce) - Karlovo nam. - Cyrilometod&jska (B. Smerala) / U mostu - Nové
Dvory - Mototechna - Autodruzstvo - Ptacov, obalovna - Ptacov

¢c. 8 Karlovo nham - UP zavody:

Karlovo nam. - Komenského nam. (jen ve sméru zpét) - Brafova (J. Fucika) - Nemocnice - Hrotovicka -
OSP - Sprava silnic - Pozarni tvar - Masny prumysl - UP zavody
¢.9 Karlovo nam. - Pousov:

Karlovo nam. - Komenského nam. (jen ve sméru zpét) - Sucheniova - ZK BOPO - Revoluéni - Ripov,
rozcesti - PouSov

Linka € 2 bude mimo provoz. Cislovani linek bylo v nejvétsi mozné mife zachovano, nebot vychazi
z mistnim zvyklosti a neni nutné je ménit. Doba provozu 4.00 - 23.00 po 20.00 hodiné pouze linky T,
4,5, 6.

Zakladni udaje o linkach

cislo linky délka linky v km interval (min) pocet vozidel
tam zpét Spicka sedlo Spicka sedlo
1 6,74 6,74 12 15 4 3
2 mimo provoz
3 3,42 3,03 9 - 3 -
4 6,38 6,71 9 15 6 4
5 6,53 6,53 8 43 6 2
6 6,87 6,87 45 60 1 1
7 Spic. 7,64 7,64 60 - 1 -
sedl. 5,07 4,33 - 108 - 1
3,33 3,52 20 108 2 1
9 3,55 3,25 90 - 1 -
Ujeté km za cely den:
autobusy 2 373,8 km
trolejbusy 1462,3 km

Celkova potfeba vozidel - 27 autobust a 12 trolejbust

Navrh sité MHD pro rok 2010 Il. etapa vystavby




Trolejbusové linky:

¢ 1 Borovina - Poliklinika:

Borovina, sidl. Za rybnikem - Fibichova - Ripovska - ZK BOPO - Lidicka - Sucheniova- Komenského
nam. - Karlovo nam. - Brafova (J. Fucika) - Nemocnice - Hrotovicka - Brezinova - Krizkovského -

Jiraskova - Vaclavské ndm. (nam. Osvobozeni) - Poliklinika

¢.2 Poliklinika - pritah 1/23 - sidl. gen. Svobody

(provoz pouze v ranni a odpoledni Spicce):

Poliklinika - Druzstevni - KubiSova (K. Konrada) - U kotelny - OSP - Hrotovicka - Brnénska - Modfinova
(Konévova) - BeneSova (Gagarinova) - Dukovanska - gen. Svobody - M. Majerové - Poliklinika, Hajek -
Atomhotel - Modfinova (Konévova) a zpét k Poliklinice

¢.3 Komenského nam. - Zamek - sidl. gen. Svobody - Karlovo nam.

(okruzni linka):

Komenského nam. - Zerotinovo ndm. - Zamek - Sypky - Tyn, Jednota - Tyn - M. Majerové - gen.
Svobody - Dukovanska - BeneSova (Gagarinova) - Modfinova (Konévova) - Velkomezifi¢ska - U mostu /
Cyrilometodé&jska (B. Smerala) - Karlovo nam.

Zména trasy v sedlovém obdobi ve sméru tam: Komenského nam. - Zamek - Racerovicka - Na
prikopech - Nova - Tyn, Jednota - Komenského nam. (zbyvajici ¢asti shodné)

¢. 4 Poliklinika — HFbitov

Poliklinika - Druzstevni - KubiSova (K. Konrada) - U kotelny - OSP - Hrotovickd - Nemocnice - Brafova
(. Fuéika) - Komenského nam. - Karlovo nam. - Cyrilometodé&jska (B. Smerala) / U mostu -

Velkomezifi¢ska - Modfinova (Konévova) - BeneSova (Gagarinova) - Dukovanska - komunikace ,B“ -
Hrbitov - komunikace ,B“ - gen. Svobody - M. Majerové - Poliklinika, Hajek - Atomhotel - Modfinova
(Konévova) a zpét k Poliklinice

¢.5 Borovina - sidl. gen. Svobody

Borovina, sidl. Za rybnikem - Fibichova - Ripovska - ZK BOPO - Lidicka - Sucheniova- Komenského
nam. - Karlovo nam. - Cyrilometodé&jskéa (B. Smerala) / U mostu - Velkomezifi¢ska - ModFinova
(Konévova) - Atom hotel - Poliklinika, Hajek - M. Majerové - gen. Svobody - Dukovanska - BeneSova

(Gagarinova) - Modfinova (Konévova) a zpét do Boroviny.
.6 UP zavody - Na Prikopech:

UP zavody - Masny primysl — Pozarni Gtvar - Sprava silnic - OSP - Hrotovicka - Nemocnice - Brafova (J.
Fucika) - Komenského nam. - Zerotinovo nam. - Zamek - Racerovicka - Na Pfikopech - Nova - Sypky -
Zamek a zpét k UP zavodum.

c. 7 Borovina - sidl. Brnénska (dnes sidlisté Na Kopcich):

Borovina, sidl. Za Rybnikem - Fibichova - Ripovska - ZK BOPO - Lidicka - Sucheniova - Komenského
nam. - Karlovo nam. - Cyrilometodé&jska (B. Smerala) / U Mostu - Velkomezifi¢ska - sidl. Brnénska -
sidl. Brnénska, obratisté (dnes sidlisté Na Kopcich).

Autobusové linky:

c. 8 Komenského nam. - Ptacov:

Komenského nam. - Karlovo nam. (jen ve sméru tam) - Cyrilometodé&jska (B. Smerala) / U Mostu - Nové
Dvory - Mototechna - Autodruzstvo - Ptacov, obalovna - Ptacov.
¢.9 Komenského ndm. - Pousov:

(provoz pouze v ranni a odpoledni Spicce)
Komenského nam. - Karlovo nam. (jen ve sméru tam) - Sucheniova - Lidickd - ZK BOPO - Ripovska -
Ripov, rozcesti - Pousov.

Rozsah provozu obdobné jako u I. etapy - 4.00 - 23.00 (ranni Spicka 5.00 - 8.00, odpoledni Spicka
13.30 - 16.30), po 20.00 budou v provozu linky 1, 3, 4,5, 7

Zakladni udaje o linkach
cislo linky délka linky v km interval (min) pocet vozidel



tam zpét Spicka sedlo Spicka sedlo

1 6,76 6,76 15 20 4 3
2 6,00 5,75 22,5 - 2
3 S$pic. 5,95 5,95 22,5 - 2 -

sedl. 6,87 5,95 - 45 - 1
4 7,22 6,97 9 15 6 4
5 5,75 6,08 9 20 5 3
6 4,64 5,14 15 90 3 1
7 5,08 5,08 12 40 3 1
8 4,72 4,78 60 108 1 1
9 4,12 3,04 90 - 1 -

Ujeté km za cely den:

autobusy 133,1 km
trolejbusy 4 347,6 km
Potfebny pocet vozidel: 30 trolejbusu

9 autobusi (v¢. zalohy)
Vypracoval: Ing. Petr Kapoun

1.5.3 Dopravné - technologické feSeni provozu ve vozovné

Z divodu ekonomického a bezkolizniho pohybu vozidel ve vozovné jsou vsechna rozhodujici
pracovisté reSena za sebou a cely provoz je feSen jako jednosmérny. Pfed vjezdem do aredlu na ulici
Hrotovické je vybudovan =zastavkovy odbocovaci pruh vdélce 75 m pro zachyceni vozidel
nahromadénych pred vjezdem, za vjezdem je dalSich 15 odstavnych stani. Rozfazeni za vjezdem
umoziuje 3 zakladni moznosti:

1. prijezd myci linkou a odtud na denni oSetfeni, prohlidku ¢i opravu, ev. pfimo z myci linky do garaze
2. prUjezd pfimo do haly oprav na denni o3etfeni bez prljezdu myci linkou (ve dnech, kdy neni
planovano myti vozidel)

3. pfimy vjezd do garazi bez prijezdu myci linkou a halou oprav (nap¥. po ukonceni ranni $picky, kdy
bude vozidlo pouze odstaveno a vypraveno znovu do odpoledni Spicky)

Hala oprav je navrzena jako prljezdna (s vyjimkou dvou stani pro vy3si stupné oprav budovanych v I
etapé), pred vjezdem jsou situovana stani pro cekani vozidel. Kolem celého aredlu je vybudovana
objizdna komunikace, slouzici zaroven jako zkusebni polygon.

Halové garaze umoznuji volné rfazeni 40-ti vozidel délky 12 m (respektovana vzdalenost vozidel za
sebou 7 m, coz umoznuje vjezd i vyjezd vozidla z mezery bez couvani) nebo 37 vozidel délky 12 m a
dvou vozidel délky 18 m, z toho poctu 5 stani urceno pro vozidla tvofici provozni rezervu, u nichz se
nepredpokladd denni manipulace (zajizdéni do mezery jen couvanim). Dle dopravné - inZzenyrskych
vypoctd neni provoz kloubovych vozidel nutny a tato byla uvazovana pouze z duvodu rozmérového
dimenzovani vSech pracovist .

Vypracoval: Ing. Petr Kapoun

1.6 Rozsah stavby

1.6.0 Stavebni objekty vozovny

Ztizeni trolejbusové dopravy vyzaduje vybudovani vozovny MHD pro garazovani, opravy a udrzbu

trolejbust. Soucasti vozovny bude provozné socidlni budova, garaze pro vozidla, komplex pro myti
vozidel, dilny pro Udrzbu a opravy trolejového vedeni a kabelové sité véetné vieho technického zazemi.



Zakladni plochy a vyméry:

oplocena plocha 31 804 m2
zastavéna plocha I. etapa 9402 m2
Il. etapa 1722 m2
sadové lUpravy I. etapa 8 100 m2
zpevnéné plochy I. etapa 14 300 m2

SO 31 100 - ZastrfeSeny vjezd
Lehkd ocelova konstrukce neoplasténa zastresujici hlavni vijezd do vozovny.
PGdorysna plocha cca 16 x 19 m, sloupy v modulu 15 x 6 m umozfuji vjezd a vyjezd z arealu soucasné

ve trech jizdnich pruzich (2 vjezdy + 1 vyjezd).
Svétla vyska konstrukce 6 m.

SO 31 101 - Provozni a socialni budova

Nepodsklepena dvoupodlazni budova o pidorysné ploSe cca 43,8 x 16 m. Navazuje bezprostfedné na
zastreSeny vjezd do aredlu. Hlavni vstup do objektu je ze strany vnéjsiho parkovisté. Na opacném konci
budovy je dalsi vstup, z prostoru vozovny, umoziujici pristup ke stravovaci ¢asti a soc. zafizenim pro
fidiCe a opravare.

V objektu jsou dva schodist ové prostory slouzici soucasné jako chranéné pozarni Unikové cesty.
Stavebni program: Vratnice, vypravna, stravovaci ¢ast a bufet, soc. zafizeni v€. sprch a Saten pro fidice
a opravare, prostory pro ASR, dvé dvouliizkové noclezny a mistnosti pro pracovniky vedeni podniku.
Konstrukéni systém: montovany Zelezobetonovy skelet S1.2.

SO 31 102 - Rozvodna VN

Jednopodlazni objekt o pidorysné plose 27,1 x 8,6 m. Svétla vyska 3,05 m.

Dispozicné je objekt ¢lenén na rozvodnu VN, NN a na nahradni zdroj s prislusenstvim.

Situacni rozvodna navazuje z jedné strany na objekt kotelny (SO 31 014) a z druhé strany na SO 31 109
- garaze pro pomocna vozidla.

SO 31 103 - Ménirna
Zdény objekt o pudorysné plose 22,1 x 14 m. Obsahuje nadzemni podlazi a jedno podzemni podlazi
technické. Vyska od upraveného terénu cca 5 m. Vyska prvniho NP 115 cm nad terénem. Ze dvou stran

je podél objektu 180 cm Siroka rampa. V prvnim NP je umisténa ménirna, transformovna, rozvodna VN,
velin a soc. zafizeni. V technickém podlazi jsou kabelové rozvody.

SO 31 104 - Kotelna

Parni, plynova pro vytapéni, pro vyrobu technologické pary pro lakovnu, pro pfipravu TUV a pro
vzduchotechniku. V kotelné bude umistén centralni ohfev TUV. Soucasné je v kotelné vyménikova
stanice.

PGdorysné rozméry budovy: 31,2 x12,2 m.

V objektu je dale umisténa garaz pro automobil s hydraulickou zvedaci ploSinou pro opravy trakéniho
vedeni.
Konstrukce: skelet S1.2.

SO 31 105 - Garaz pro vozidla

Garaz pro umisténi celkem 39 vozovych jednotek. V prvni etapé 27 autobust a 12 trolejbust, ve druhé
etapé budou autobusy postupné nahrazovany trolejbusy.

Pro jejich gardzovani je v aredlu vozovny navrzena 4 lodni hala o pudorysnych rozmérech 49,2 x 91,25

m a svétlé vySce 6 m.



Konstrukce: jednopodlazni, montovana Zzelezobetonova vaznikova hala, oplasténi z keramickych
panell. Prosvétleni podélnymi svétliky.

Pficny modul 4 x 12 m, podélny modul: 7 x 6 m + dilatace 0,35 m + 8 x 6 m.

Vzhledem ke konfiguraci terénu bude podlaha v hala provedena v pficném spadu s celkovym
prevySenim cca. 160 cm.

Dispozicné je hala FeSena tak, Ze umoznuje nezavisla zajizdéni i vyjizdéni jednotlivych vozidel na
prislusna stani.

V objektu se uvazuje s temperovanim.

SO 31 106 - Hala oprav
Objekt sestava z haly o pudorysnych rozmérech 37,2 x 24,9 m, vysky po vaznik 6,1 m a pfizemniho

zdéného pristavku o svétlé vySce 3 m.

V hale jsou navrzena 4 prijezdna stani vybavena prohlizecimi jdmami. Budou slouzit pro provadéni
denniho oSetfeni, kontrolnich prohlidek, lehkych a stfednich oprav. V asti haly a v pfizemnim
pristavku budou, umistény potiebné dilny, sklady a soc. zafizeni.

Konstrukce haly: jednopodlazni, montovana, zelezobetonova vaznikova hala. Pficny modul 3 x 12 m,
podélny 4 x 6 m. Prosvétleni podélnymi svétliky Sifrky 300 cm.

SO 31 108 - Myci linka a COV
Myci linka je navrzena ve dvou variantach:

a) stani pro myti karoserii a pro cisténi spodku vozidel jsou fazena za sebou v jednom pruhu

b) obé stani jsou resSena ve dvou sousednich pruzich

ad a) jednopodlazni, montovana, zelezobetonova vaznikova hala o pudorysnych rozmérech 42,9 x 16,2
m a vysce po spodni hranu vazniku 7,3 m.

Dispozicné je hala rozdélena na vlastni myti vozidel, kde je navrzen kanal a podélnou zdénou
vestavbu, v niz je umisténa cistirna odpadnich vod s potfebnym pfislusenstvim.

Hala je FeSena jako prujezdnd. Technologicky navazuje stani pro ¢isténi spodku vozidel na myti
karosérii a soucasné slouzi pro dosuseni vozidel v zimnim obdobi.

ad b) jednopodlazni, montovana, Zelezobetonova vaznikova hala o plidorysnych rozmérech 42,9 x
13,2 m a svétlé vysce 7,3 m - obsahuje dva prijezdné pruhy: pro myti karosérii a pro ¢isténi spodku
vozidel (s prohlizeci jamou).

V pfizemnim pFistavku bude COV. Pfistavek je navrzen ve stavebni technologii S1.2. Piidorysna plocha
9,4 x 31 m. Svétla vyska 520 cm.

SO 31 109 - Garaze pro pomocna vozidla a elektroudrzba

V tomto objektu jsou umistény

a) garaze pro pomocna vozidla: taha¢ T815, vysokozdvizna ploSina Avia, pojizdna opravarenska dilna
Avia, kompresor, dva vysokozdvizné voziky Desta, $1203 s méfici vybavou, nakladni valnik s plachtou

a dva osobni automobily

b) prostory pro elektroudrzbu: sklad, dilny, kancelare a soc. zaf.

Uvedeny stavebni program bude umistén v jednopodlaznim objektu o pidorysné ploSe 73,2 x 10,4 m.
Svétla vyska 3,05 m.

SO 31 110 - Sroti3té
Zpevnéna plocha o padorysnych rozmérech cca 5,3 x 3 m. Na ni budou umistény 4 koleckové
kontejnery, kazdy o obsahu 1 100 I. PGdorysné rozméry jednoho kontejneru: d = 120 cm, § = 100 cm,

v =140 cm.

SO 31 112 - Oploceni




Cely aredl vozovny bude oplocen. Pfedpoklada se oploceni draténym pletivem (v = 200 cm) s ocelovymi
sloupky (po 300 cm) do betonovych patek. U pomocného vjezdu budou v oploceni osazena typova
vrata o Sirce kfidel 620 cm.

Celkova délka oploceni cca 640 m.

SO 31 116 - Kabelovod

Kabelovod slouzi k rozvodim silnoproudych a sdélovacich kabelG uvnitf aredlu vozovny. Kabelové
téleso je tvoreno 4 Ctyrotvorovymi tvarnicemi (celkovy profil 60 x 50 cm). Na trase kabelovodu budou
zfizeny kabelova sachty (v lomovych bodech - celkem 8 kust) o vnitinim profilu 2 x 2 m a svétlosti 2
m. Kabelové Sachty jsou umistény v zatravnénych plochach a jsou pfistupné poklopy 60 x 60 cm.
Celkova délka kabelovodu je 240 m.

SO 32 100 - Hala vy33ich stupriu oprav

Hala tézkych oprav se provede ve Il. etapé vystavby jako pristavba kSO 31 106 - Hala oprav.
Konstruk¢né je tvofena halovou ¢asti o pudorysnych rozmérech 12 x 24,9 m (svétla vyska 6,1 m) a
zdénym pfistavkem (35,8 x 6,8 m + 12 x 12,3 m, svétla vyska 3 m).

Prosvétleni haly dvéma podélnymi svétliky.

SO 32 101 - Lakovna
Halovy objekt, ktery se ve Il. etapé pfistavi k SO 31 108 - Myci linka a COV. Lakovna bude vybavena
stfikaci kabinou se suchou filtraci, se strojovnou umisténou zboku.

Konstrukce: jednopodlazni, montovand, Zelezobetonova vaznikova hala o pidorysné plose 30,9 x 15 m
a svétlé vysce 7,3 m. Modul 5 x 6 m, rozpon 15 m. V pfizemnim zdéném pfistavku budou umistény
potiebné skladovaci prostory. Plocha 7 x 37 m, svétla vySka 3 m.

Kotelna - strojni zafizeni
Zdrojem tepla v aredlu vozovny trolejbusl je parni stfedotlakd kotelha s instalovanym vykonem 5 580
kW, osazena tfemi kotli Slatina VSP 1600. Kotelna zajistuje teplo pro technologii, vytapéni,

vzduchotechniku a pfipravu TUV.

Tepelna bilance

objekt teplota (°C) V (m3) tepelné ztraty (kW)
garaze +2 31 500 200
hala oprav | 18 8 440 165
hala oprav Il 16 2 340 57
(+ pristavek) 18 1125 32
lakovna pouze technologické teplo - para 0,8 MPa
ménirna 5 144 3
provozni a 19 14 212 240
administrativni budova
myci linka var.1 5 2 895 44
myci linka var.2 5 3 860 56
(+ COV a sklady 12 1030 24
kotelna (+ dozorna) 5 (20) 1 560 29
tepelné ztraty celkem - varianta 1 798 kW

- varianta 2 810 kW

technologie (lakovna) (2 x 1452 kw) 2 904 kw



vzduchotechnika - varianta 1 566 kW

- varianta 2 736 kW
celkovy pozadovany vykon kotelny

- varianta 1 4 399 kW

- varianta 2 4581 kW
instalovany vykon kotelny 5 580 kW
Rocni bilance spotfeby tepla
teplo pro vytapéni - varianta 1 3247 Q)

- varianta 2 32630
technologie 9 800 CJ
teplo pro vzduchotechniku - varianta 1 1885 ()

- varianta 2 28650
priprava TUV 279 Q)
celkem - varianta 1 15211 CJ

- varianta 2 16 207 Q)

Uvedenym bilancim odpovida nasledujici spotifeba zemniho plynu (vyhfevnost 33,5 MJ/m(n)3):
maximum pro instalovany vykon kotelny 731 m(n)3/h

provozni maximum - varianta 1 577 m(n)3/h
- varianta 2 601 m(n)3/h

ro€ni spotifeba zemniho plynu
- varianta 1 568 000 m(n)3/r
- varianta 2 605 000 m(n)3/r

Bilance exhalaci:

exhalace oxidd dusiku (NOx) 1,40 kg/h
- varianta 1 1 090 kg/rok
- varianta 2 1 160 kg/rok

exhalace oxidu uhelnatého (CO) 0,23 kg/h
- varianta 1 182 kg/rok
- varianta 2 194 kg/rok

Poznamka: Bilance jsou vypocteny pro vyuziti technologie lakovny pouze pro potfeby vozovny
trolejbusi. Pokud by se vyuzila technologie lakovny véetné cizich provozovatelt na dvé smény, zménila
by se bilance spotfeb technologického tepla (a tedy také zemniho plynu a exhalaci) nasledujicim
zpusobem:

Rocni bilance spotfeby tepla pro technologii: 43 500 GJ/rok
Pak Cini celkova spotreba tepla
- varianta 1 48 211 GJ/rok

- varianta 2 49 907 GJ/rok

a tomu odpovida spotfeba zemniho plynu
- varianta 1 1 825 000 m(n)3/r



- varianta 2 1 862 000 m(n)3/r

a pak exhalace oxidG dusiku (NO) ¢ini
- varianta 1 3 500 kg/rok
- varianta 2 3 580 kg/rok

a exhalace oxidu uhelnatého (CO)
- varianta 1 584 kg/rok
- varianta 2 596 kg/rok

Instalované kotelni jednotky vyrobi max. 8 200 kg pary/hod a max. pfima spotfeba pary v lakovné je
5 150 kg/hod. Je tedy tfeba, aby Upravna vody v kotelné méla kapacitu (s padesatiprocentni rezervou a
pro pokryti mnozstvi odluhu) 7 800 kg/hod. Rocni spotfeba upravené vody (a tomu se rovnajici
potieba vody surové) je 4 950 m3 (resp. 21 750 m3/rok pfFi dvousménném vyuziti lakovny).

Instalovany prikon el. energie v kotelné v¢. kompresorovny je 58 kW, soucasnost 0,6, pozadovany max.
prikon je tedy 35 kW. Rocni spotieba el. energie v kotelné je 147 000 kWh/rok.

Navrh technického feseni jednotlivych dil¢ich provoznich jednotek v kotelné je popsan v nasledujicim
textu:

Kotelna

Zakladni zafizeni kotelny - 3 stfedotlaké parni kotle typu Slatina VSP 1600 na vyrobu syté pary o
pretlaku 0,8 MPa pro spalovani zemniho plynu o pretlaku 20 kPa (horaky APH 15 PZ) jsou umistény
v hlavnim prostoru kotelny. Vyrabéna pdra je vedena do rozdélovace ve strojovné.

Spaliny jsou z kotelny odvadény samostatnymi sopouchy nad stfechu kotelny vlastnim pretlakem
horaka.

Strojovna

Ve strojovné je umistén parni rozdélova¢, vyméniky tepla pro ohrev topné vody typu PV 2 - UH,
protiproudy ohfivak TUV typu PV 2 - UH (zkraceny), chladi¢ kondenzatu typu VV - 1 RH, rozdélovac a
sbérac topné vody, tlakova expanzni nadoba typu Vse - 12, sbérna kondenzatni nadrz typu Nlk - 13,
kondenzatni cerpadla typu 32 - CTX, obéhova cerpadla typu NTR, pfislusné armatury a izolované
potrubni rozvody. Pro odplynovak je osazen redukcni ventil pro redukci tlaku pary na pretlak 50 kPa.

Upravna vody

Zarizeni Upravny jsou umisténa ve dvoupodlazni ¢asti kotelny, napdjeci nadrz a davkova¢ v hornim
podlazi.

Kompresorovna

Kompresorovha je umisténa v pfizemi dvoupodlazni Casti. Je osazena dvéma automatickymi
kompresorovymi stanicemi typu 1 JSK - 75 - S (jedna slouzi jako 100% reserva) a tlakovym vzdusnikem.
Zafizeni kompresorovny zajist uje tlakovy vzduch pro cely areal vozovny, nejen pro potreby kotelny,

vykon kompresorové stanice je 2 x 175 m(n)3/h, jmenovity pretlak je 0,9 MPa.

Vnitfni rozvod plynu



Vnitfni rozvod zemniho plynu v kotelné zajist uje pfivod zemniho plynu do hofakd kotll. Pretlak plynu
je 20 kPa. U kazdého hordku je osazena vstupni fada armatur a rotacni plynomér.

Méreni a regulace
V kotelné jsou zajiStény okruhy méreni, signalizace a regulace, a to zejména:

- kaskadova regulace vykonu kotelny
- méfeni mnozstvi pary z kotli
- méfeni mnozstvi kondenzatu
- méfeni, signalizace a regulace hladiny
- v kotli
- v napajeci nadrzi
- v nadrzi kondenzatu
- ekvitermni regulace teploty vystupni vody
- signalizace chodu Cerpadel
- regulace teploty TUV
- méreni venkovni teploty

Blokady:
- horaku a pfivodu plynu v pfipadé Gniku plynu v prostoru kotelny
- hofakl od zaplaveni kotelny vodou
- hofakl od stoupnuti teploty uvnitf kotelny
- hofakl od poklesu tlaku v soustavé topné vody
- provozu kotelny od poklesu hladiny vody na havarijni stav
- v kotlich
- v napajeci nadrzi
- v expanzni nadobé UT
- v nadrzi kondenzatu
- blokada privodu plynu od vypadku el. sité

Rozvadéc méreni a regulace je umistén v dozorné kotelny.

Poznamka: V pfipadé vyuzivani lakovny cizimi uzivateli je nutné zajistit samostatné méreni mnozstvi
spotfebované pary v lakovné se zapisovacem, aby bylo mozno odebrané teplo cizimu odbérateli pfesné
uctovat.

Rozvody tepla

Rozvody tepla zahrnuji rozvod pary, rozvod topné vody a rozvod teplé uzitkové vody (TUV). Tyto
rozvody jsou vedeny ve spolecném prefabrikovaném Zzelezobetonovém podzemnim kandle. (V tomto
kanale je také ulozeno potrubi rozvodu stlaceného vzduchu.) Kondenzat z lakovny se navraci. VeSkera
potrubi jsou ocelovd, rozvod TUV je z pozinkovanych trubek. Potrubi jsou tepelné izolovana. Celkova
délka kanald je 295 m. Maximalni rozmér kanalu je 1,8 x 0,6 m, pfipojky 0,6 x 0,45 m, kryti kandlu je
80 cm.

Rozvody stlaceného vzduchu

Stlaceny vzduch o tlaku 0,9 MPa je z kompresorovny v kotelné rozveden po aredlu vozovny ocelovym
potrubim, které je ulozeno ve spole¢ném podzemnim prefabrikovaném kanadle s rozvody tepla. Potrubi



neni tepelné izolovano. Celkova délka rozvodd vzduchu je 210 m. Pozadované mnozstvi stlaceného
vzduchu pro technologii mycich linek a COV je v |. etapé 50 m(n)3/h,
ve Il. etapé 105 m(n)3/h.

Kompresorovna, umisténa v kotelné, kryje jesté naroky na stlaceny vzduch v ostatnich vysSe uvedenych
objektech.

Brno, prosinec 1991, vypracoval Ing. Jifi Bartak
1.6.1 Stavebni tpravy pro aredl vozovny

Hrubé terénni Upravy aredlu vozovny

Areal vozovny byl situovan do svahu u ulice Hrotovické v nadmorské vySce terénu 468 - 478 m. Bylo
v pficném skonu 3,5 % (zpevnéné plochy jsou ve vyskach 470 - 475 m). U objektu Eneregocentra je
vytvoren protispad ve sméru od budovy 2 % a podélné od stfedu na obé strany 0,5 %, aby nedochdazelo
k podmaceni budovy. Celkové je odstranéno 9 660 m3 ornice a podornice (tl. 0,3 m), z cehoz je 1 433
m3 znovu pouzito na ozelenéni aredlu. Vykopy ¢ini 8 500 m3, do nasypu je pouzito 9 000 m3 . Mirny
nedostatek nasypového materidlu je dovezen ze vhodného zemniku.

Zpevnéné plochy a komunikace ve vozovné

Celkova plocha komunikaci (vozovek) je 14 670 m2 (z toho 13 520 m2 uvnitf aredlu), plocha chodnikd
¢ini 990 m2 (465 m2 v aredlu), jejich situovani vyplyva z dopravni technologie ve vozovné. Cela plocha
je odvodnéna pomoci dest ovych vpusti. Pfed vjezdem do aredlu ul. Hrotovické je navrzeno 20 Sikmych
stani, thel 60° pro osobni vozidla zaméstnancu, dal$i parkovaci moznosti jsou na druhé strané ulice
pred Spravou a udrzbou silnic Trebic. Uvnitf aredlu u socialné-administrativni budovy je 6 kolmych
stani pro sluzebni vozidla. Pfed vchodem do arealu je rovnéz zpevnéna plocha pro odstavovani jizdnich
kol.

VSechny zpevnéné plochy jsou provedeny jako tézké Zivicné vozovky s krytem z asfaltového betonu
v tl. 0,6 m, chodniky z litého asfaltu s podkladnim betonem.

Sadové upravy

Sadové Upravy zahrnuji zatravnéni vSech nezpevnénych ploch a vysadbu cca 70 ks drobnych okrasnych
keFl a stroml v téchto plochach (v¢. ploch uréenych k zastavéni az ve |l. etapé). Plocha zelené je 9 550
m2 z toho uvnitf aredlu 9 300 ma2.

1.6.2 Re3eni koneénych stanic trolejbusti

V konecné fazi bude slouzit trolejbusové dopravé 5 konecnych stanic s obratistém:

- Poliklinika - jako jedina jiz v I. etapé

- UP zavody

- Borovina, sidl. Za rybnikem

- Hrbitov

- sidl. Brnénska

Ostatni konec¢né stanice budou slozit jako prljezdné bez obratisté - tedy jako objezd po ulicich bez
obraceni - sidl. gen. Svobody, Na pfikopech, Komenského nam. Dle vyjadfeni Gcastniki jednani



24.7.1991 v Tiebici je stav stavajicich konecnych stanic Poliklinika, Borovina, Hrbitov a UP zavody
vyhovujici a nejsou zde nutné zadné stavebni Upravy.

Vypracoval: Ing. Petr Kapoun

Pristfesky pro cestujici a soc. zafizeni pro ridice:

Jsou navrzeny na vsech konecnych zastavkach v podstaté ve stejném provedeni, liSi se pouze
v drobnych Gpravach (vy$ka podlahy nad terénem a podobné). Potfebna padorysna plocha pro umisténi
pristfesku je 3,7 x 9,7 m.

SO 31 150 - PristreSek u polikliniky
PristfeSek je umistén do stfedni zelené plochy pred objektem polikliniky, vlevo vedle stavajiciho
pristfeSku. Stavajici pristfeSek pro autobusy se premisti smérem doprava. Stavajici pristfeSek je ocelova

konstrukce o padorysnych rozmérech 4,2 x 2 m.

Z jizni a vychodni strany bude u nového pfistfesku chodnik z betonovych dlazdic, celkova plocha
chodniku 28 mz2.

Realizace pristfesSku vyZzaduje provedeni prelozky elektr. osvétleni.

SO 32 101 - PristfeSek v Boroviné - za Rybnikem
PristreSek bude umistén v prostoru stavajiciho obratisté autobusu, vlevo od stavajiciho pfistfesSku pro
autobusy (ve sméru jizdy TrebicC - Starec). Vedle obratisté se nachazi zelena plocha, na které jsou dva

sloupy el. osvétleni. Umisténi pristreSku se navrhuje v prostoru, kde se nachdazi jeden sloup elektr.
osvétleni (ze strany smér Starec), ktery bude nutno prelozit. Stavajici pristfeSek pro cestujici se
ponecha. Z jihozapadni strany pristfeSku se provede chodnik z betonovych dlazdic (plocha 22 m2).

SO 32 102 - PristreSek u hrbitova
Bude umistén v zelené ploSe pfed objektem spravce hibitova. V této zelené plose, kterd ma pidorysné

rozméry cca. 15 x 16 m jsou dva duby o tl. kmene 10 cm a to ve vzdalenosti 6,5 m ze strany objektu
spravce hrbitova. Na této strané bude umistén pristfeSek. Ze severni a zapadni strany se provede
chodnik z betonovych dlazdic o celkova plose 22 m2.

SO 32 103 - PristreSek v sidlisti Brnénska (dnes sidlisté Na Kopcich)
se uvazuje u obratisté. Kolem pfistfesku se zfidi chodnik z betonovych dlazdic o celkové plose 30 mz.

SO 32 104 - pristfeSek u UP zavodu
bude umistén vpravo ve svahu, v misté sloupu elektr. osvétleni, ktery bude nutno prelozit. Svah se
odebere na stavajici uroven chodniku (vySka cca 1,5 m), na délku cca 20 m a Sitku 8 m. Celkova

kubatura vytéZzené zeminy 260 m3. Odvoz zeminy se predpoklada na vzdalenost 5 km - Tyn.

Kolem pfistfeSku a zumpy se zfidi chodnik z betonovych dlazdic o celkové ploSe 98 m2. Pod svahem
bude prikop z betonovych Zlabovych tvarnic - celkova délka 32 m.

Stavajici pristfeSek pro autobusy, ktery je umistén mezi vstupem do zdvodu a vstupnim schodistém se
ponecha.

Vypracoval: Ing. Schneider
1.6.3 Trolejové vedeni

Trolejové vedeni pro trolejbus bude feSeno jako prosté dvoustopé vedeni, trolejovy vodi¢ 120 mmz2 Cu.
Kotevni Useky délky 800 - 1500 m v pfimé trati kompenzovano pohyblivym zavazim umisténym na



stozarech. Trolejovy vodi¢ bude zavésen na kyvadlovém pruzném zavésu. Kummler - Matter
s izolatorem. Krok stozard pfi kompenzovanych Gsecich bude cca 35 m, pfi nekompenzovaném vedeni
cca 25 m. Zavésy troleje budou provedeny dle mistnich podminek.

Provedeni I.

Na trubkovém rameni sizolaci a s vyvéSenim, délky ramene cca 4 m s pomocnym izolovanym
prevésem. Stozary budou umistény jednostranné (po jedné strané komunikace). Na rameni bude
zavéSena jedna stopa trol. vedeni sestavajici ze dvou trolejovych vodi¢a vzajemné vzdalenych 600 mm.

Provedeni Il.

Na trubkovém rameni s izolaci se tfemi vyvéSenimi, délky ramene cca 7 m s pomocnym izolovanym
prevésem. Stozary budou umistény jednostranné, na jednom rameni budou zavéseny dvé stopy vedeni,
sestavajici kazda ze dvou trolejovych vodi¢d. Vzdélenost stop cca 3,5 m, vzdjemna vzdalenost
trolejovych, vodi¢i 600 mm.

Provedeni Ill.

Na lanovém prevésu s dvojitou izolaci. Stozdry budou umistény oboustranné podél komunikace
(vozovky) vstficné. Stopy vedeni budou situovany pfiblizné do stfedu jizdniho pruhu, resp. k ose
komunikace, vzdalenost stop (krajnich vodi¢t) bude min. 1 m, vzdalenost mezi vodi¢i jedné stopy 600
mm.

Provedeni IV.

Jde o zvlastni pfipady umisténi, jejiz provedeni bude feseno individudlné. Jedna se o pouziti zavésu
s uchycenim do budov - v zastavbé stfedu mésta, zavésy pod mosty, na mostech atd.

Karlovo ndmésti - namésti pIni dopravni a spole€enskou funkci. Sitka vozovky 10 m, je dost velka pro
jednostranné umisténi stozard, u podobnych pfipadu by bylo vhodné umistit stozary oboustranné t.j.
do chodniku k zastavbé i ke stfedu namésti. Vzhledem na moznost vyboceni sbéraci 4,5 m od jizdni
osy vozidla uvazuje se jednostranné zavéseni dvou stop dle provedeni Il.

Most na ul. M. Majerové pfi vystavbé mostni konstrukce nebyl znam zamér o vybudovani trolejbusové
dopravy. Mosty nejsou pfizplsobeny pro montaz TV. Bylo provedeno posouzeni projektantem mostu
pro vhodnou dodatecnou montaz rdmu kotveného do fimsy mostu.

Most pres Jihlavu pritah 1/23 - v koordinaci s Dopravoprojektem Brno byl zplsob zavéSeni vyfesen -
jsou osazeny stozary pro dodatecné namontovani trolejového vedeni.

Vystavba komunikace Hrotovickd - Jan. stromoradi - pfi navrhu komunikacniho feSeni bylo po
koordinaci s Dopravoprojektem Brno vyfeseno s pouzitim stozart vhodné dimenze, které se osadi jiz
pfi vystavbé a dale pak budou zaloZeny kotevni desky pro dodate¢nou montaz dalSich stozaru.

Stavajici mosty p¥es Jihlavu - ul. 9. kvétna a Cyrilometodéjska. Konstrukce mostl neumoziuje osazeni
stozart TV, proto se uvazuje s umisténim podpér vné mostd dle provedeni Ill.

Vyska umisténi trolejového vodice nad vozovkou je
- maximalni 6 m, normalni 5,5 m



- minimalni na trati 5,0 m

Ochrana pred nebezpecnym dotykovym napétim bude provedena dvojitou izolaci. Verejné pristupné
mosty a lavky pod kterymi prochazi trolejové vedeni musi byt opatfeny ochrannymi Stity nebo sitémi
z draténého pletiva.

Stavajici venkovni vedeni NN, VN, VVN a sdélovaci vedeni musi odpovidat vzdalenostem povolenym
CSN 33 3300 od trakéniho vedeni. V stavajicim stavu ¢ast venkovnich vedeni pozadavkiim neodpovida
- provede se Uprava.

Podminky vzdalenosti vedeni musi byt dodrZzeny také pro nové projektované vedeni ve styku
s planovanou trasou trolejbusovych Tinek.

1.6.4 Ménirny

Na zakladé en. vypoctl vyplynul pozadavek na velikost méniren 2 x 1100 kVA, kterym je pokryt trvaly i
Spickovy vykon. Technologickou ¢ast ménirny predstavuji dva provozni soubory

- stfidava cast 22 kV - jiz je ménirna pfipojena k 22 kV rozvodnému systému RZ Trebic. Pfipojeni je
popsano v casti silnoproudé rozvody.

- stejnosmérna ¢ast v polovodi¢ovém provedeni CKD Praha

Ménirny jsou uvazované jako typové se stejnym zakladnim technologickym vybavenim.

Napajeci sit primarni: 22 kV, 50 Hz
Jmenovita napéti trakcni soustavy: 750 Vss
Jmenovité napéti trakcni ménirny: 825 Vss

Ménirna MR 3 je soucasti aredlu vozovny. Ménirna MR 1 Polanka, MR 2 Hajek budou dalkové ovladany
z dispecinku v provozni budové. Pfedpokladané dimenze vyvodi MR 1 (5+2), MR 2 (7+2), MR 3 (7+2).

Pro vybudovani méniren bude mimo zajisténi napdjeni ze sité 22 kV a technologie nutné zajistit:
- stavebni cast

- terénni Upravy

- pfijezdna komunikace

- zpevnéné plochy

- oploceni

- kanalizace

- vodovod

- pripojeni jednotné telef. sité
- pfipojeni NN

- dalkové ovladani

- kabelové napdjeci vedeni

1.7 Upravy stavajicich komunikaci v trasach trolejbusové dopravy

Pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu je nutné provést na nékolika mistech Gpravu poloméru
obloukt a v jednom pfipadé i novou vozovku. Konstrukéni tprava vozovky byla navrzena obdobna jako
pfi Gpravach zastavkovych pruhd, t.j. netuhd Ziviéna vozovka pro tézky provoz o tl. 0,6 m s krytem
z asfaltového betonu. Soucasné dochazi k prelozeni dest ovych vpusti k novému obrubniku.

1. Uprava oblouku na. ul. Kubi$ové (K. Konrada) u zakl. $koly

Stavajici polomér je cca 10 m (jedna se o odboceni v pravém Uhlu). Je navrZzeno zvétSeni poloméru na

15 m (v obrubniku), i kdyz technicky by bylo mozno polomér zvétsit i vice. K této Upravé nas kromé



ohledu na zelen vedla skutecnost, Ze maly polomér zde pred Skolou plIni funkci zpomalovaciho
retardéru pro vozidla tak, aby jejich brzdna draha pfi mozné vysoké cCetnosti kolizi se Skolaky byla co
nejmensi. Soucasné se upravi soubézny chodnik a zfidi novy prechod pro chodce.

2. Uprava poloméru odboéeni Stefanikova (S. K. Neumanna) - Jirdskova

Stavajici polomér tohoto oblouku je cca 5 m, navic je v tésné blizkosti obrubniku umistén betonovy
sloup vzdusného vedeni NN. V souvislosti se zavedenim trolejbusové dopravy budou vzdusné rozvody
NN nahrazeny rozvodem kabelovym a sloup bude demontovan. Sitka chodniku umozfuje zvétseni
poloméru obrubniku na 9 m.

3. Polomér odboceni Nova Velkomeziri¢skda - Modfinova (Konévova)

Stavajici velikost poloméru oblouku je na hranici pouzitelnosti, vzhledem k rozsahu zemnich praci
nebude oblouk upravovan. Po konzultaci s projektantem trolejového vedeni a po zvazeni zkuSenosti
z jinych mést bylo rozhodnuto ponechat stavajici stav bez uprav.

4. Uprava polomérd obloukl Bene3ova (Gagarinova) - Velkomezifi¢ska - komunikace "B"

Vedeni trasy dvéma pravouhlymi protismérnymi oblouky kfizenim ul. Velkomezifi¢ské je zdrojem

casovych ztrat i prekazkou v plynulosti dopravy. Vzhledem k tomu, Ze jinda vedeni trasy v tomto
prostoru vyzaduji vybudovani novych komunikaci pomérné znacné délky a nejsou nezbytné nutné pro
zavedeni trolej. dopravy, je jako vyvolana investice uvazovano pouze zvétSeni poloméru obloukd na 15
m (v obrubniku). Vyhledové by bylo vhodné uvaZzovat o rozsifeni ul. BeneSovy a jejim prodlouzeni
severnim smérem snovym zapojenim do ul. Velkomezifi¢ské prusecnou kfizovatkou spolu
s komunikaci "B" a vybudovani nové zastavky "Benesova" v tomto prodlouzeném Useku.

5. Komunikacni propojeni Modfinova (Konévova) - Myslbekova

Realizace tohoto propojeni vyloudi neicelné a technicky problematické objizdéni bloku domd

Modfinova - Velkomezifi¢ska - A. Kratochvila a zkrati tim jizdni dobu. Vybuduje se dvoupruhova
Ucelova komunikace (pouze pro MHD) v délce 73,5 m v misté dnesni Siroké pési komunikace u zakl.
Skoly. Pro svij ucelovy ramec nebudou na komunikaci vybudovany oblouky pro jind odboceni, nez pro
trasu MHD. Ze strany Modfinové (Konévovy) ul. komunikace pfimo navazuje na nové budovanou
zastavku Modfinova (Konévova), se kterou musi byt soucasné budovany nebot funkcné se navzajem
podminuiji.

6. Uprava polomér( obloukl Revoluéni - Prazska

Pfi eventudlnim zatrolejovani stavajici autobusové trasy do Boroviny (nepodafri-li se vybudovat

mimouroviové kiizeni trati CSD s novou komunikaci), bude nutno upravit poloméry obloukli odboceni
z Prazské ul. do Revolucni. Prvni oblouk ma nyni polomér cca 12 m, druhy cca 7 m a jejich polomér
bude upraven na 15 m.

Problematika feSeni variantniho komunikacniho propojeni Kubisova (K. Konrada) - Hrotovicka za
kotelnou Uniplet je podrobné rozebrana ve studii. ,ReSeni navrhu koneénych - komunikace®, zak. €.
90-3047-7-21. Toto reSeni nebylo doporuceno s ohledem na nesplnéni potfebnych ustanoveni
pfislusnych CSN a ON. Dal3i upravy komunikaci jsou provadény v ramci jinych staveb pfip. jsou jiz ve
fazi realizace - zejména nadjezd ul. Hrotovické, novy pratah 1/23 (Janackovo stromoradi), ul. Brafova (J.
Fucika).

Vypracoval: Ing. Petr Kapoun
1.8 Upravy zastavek pro trolejbusovou dopravu

Zakl. cilem téchto Uprav je vybudovani samostatnych zastavkovych pruhl tam, kde je to bez velkych
zasahl mozné. Tim se zvysi nejen plynulost silni¢niho provozu pfi zastaveni vozidla, ale i bezpe¢nost
chodcl a cestujicich.

Ve vSech zastavkach, kde to umoznuji prostorové poméry, se zfidi obousmérné zastavkové pruhy
v délce obvykle 25 m (umoznuje zastaveni jednoho kloubového vozidla) s klinovitymi ndabéhy. Na malo



zatizenych mistnich komunikacich jsou navrhovany jen zastavky se zpevnénym ndstupiStém bez
zastavkovych pruhi. Na uzlovych zastavkach v centru - t.j. Komenského a Karlovo ndm. jsou navrzena
individudlni FeSeni respektujici specifické pozadavky v tomto prostoru. Pro zastavkové pruhy je
navrzena tézka Zivicna vozovka tl. 0,6 m s povrchem z asfaltového betonu. Upravy se tykaji téchto
zastavek:

l. etapa

Zastavka €. 1 - Druzstevni

Zastavkovy pruh ve sméru KubiSova (K. Konrada) se vybuduje podél ul. Druzstevni na ukor travnaté
plochy lemované chodnikem §. 2 m. Zabor této plochy se provede v celé délce a zbyvajici ¢ast bude
vyuzita jako parkovaci pruh nahradou za zruSend stani na druhé strané ulice. Zastavkovy pruh ve
sméru k poliklinice se provede v prostoru dnesni zastavky, kde dnes parkuji osobni vozy a vybuduje se
klasicky zastavkovy pruh s nabéhy a nastupistém tak, aby se pruh vesel mezi dva sloupy VO.

Zastavka €. 20 - KubiSova (K. Konrada)

Ve sméru k poliklinice je zastavkovy pruh vybudovan a nebude upravovan. V opacném sméru je
zastavka situovana pfi obrubniku chodnikové a travnaté plochy Siroké cca 8,5 m. Na ukor této plochy
bude zfizen zastavkovy pruh Sifky 3,0 m a to v celé délce chodnikové plochy mezi dvéma vjezdy (ul.
Hartmannova a Celoudova).

Zastavka €. 19 - U kotelny

Na této zastavce se vybuduji obousmérné zastavkové pruhy $. 3,0 m s nastupistém (chodnik) s. 2,5 m.
Ve sméru do mésta je situovana 50 m od osy ul. Hrotovické jako odbocovaci pruh pro MHD, polomér
zaobleni obrubniku je 12,5 m. Vlastni zastavka v délce 25 m je situovana za koncem oblouku
odboceni. Pro realizaci této uUpravy bude s nejvétsi pravdépodobnosti vykacen jeden vzrostly topol
cerny, stojici bezprostfedné v oblouku, ktery je soucasti stromoradi.

Zastavka €.8 - Komenského nam.

Tato zastavka je jiz v souc. dobé druhou nejfrekventovanéjsi zastavkou MHD v Trebici, coz je
zpusobeno tésnou vazbou na centrum mésta a blizké obchodni domy a zejména polohou u
autobusového nadrazi CSAD.

V cilovém feSeni trolej. dopravy bude vyznam zastavky jesté zvySen, nebot sem budou pfesunuty
kone¢né zastavky spoju, které dnes kon¢i na Karlové ndam. Rovnéz zde bude realizovano ¢ekani vozidel
mezi spoji, vymény Fidi¢l v turnusech, zmény trasovani vozidel z linky na linku. Rovnéz pfestupy mezi
linkami zde budou grafikonové a organizacné vyhodnéjsi. Tim dojde k dopravnimu zklidnéni na
Karlové nam. Linky, které budou v této zastavce kon¢it budou k obraceni vozi vyuzivat jednosmérného
objezdu Komenského nam. - Karlovo nam. - B. Vaclavka - Masarykovo nam. (ndm CSA) a zastavka
Karlovo ndm. bude jen prujezdna.

Z tohoto dlvodu jsou vtomto sméru navrzeny dva zastavkové pruhy (krajni navic s objizdnou
komunikaci 8. 3,5 m) oddélené zvySenym nastupistém, jejich délka je 48 a 45 m, coz je max. délka
volena tak, aby nebyl ruSen vyjezd z parkovisté. U zastavkového pruhu blize k vozovce budou
zastavovat pribézné linky a u krajniho linky, které zde konéi. Re3eni vyzaduje pfelozeni 3 sloupl V.P.
upravu kanalizacnich vpusti, pfesazeni 6 ks mladych lip a pfemisténi nastupistniho pfistfesku.

V opa¢ném sméru je zvétsena délka zastavkového pruhu na 36 m Upravou jeho nabéhu tak, aby nebyl
nutny podstatny zasah do komunikace.

Zastavka €. 9 - Karlovo nam.
Po zavedeni trolej. dopravy se podstatné zméni funkce této zastavky. Z vyrazné prestupni a koncové
zastavky se zméni na zastavku prljezdnou obsluhujici oblast centra mésta a hl. Karlova nam. jako



spoleCenského a obchodniho centra mésta. Tato zména Ucelu zastavek umoznuje presunout zastavky
v obou smérech k prijezdné komunikaci na severni strané namésti. Ve sméru k Jejkovské brané se
vybuduje zastdvkovy pruh na ukor dnesniho parkovisté v délce 74 m s tim, Ze chodnik oddélujici
vozovku od parkovisté se zaroven vzhledem ke zméné jeho funkce rozsifi na 4 m. U této zastavky je
navrzeno oddéleni zastavek smér Hajek - sidl. gen. Svobody (v délce 36 m) a smér Poliklinika (o délce
12 m) vzajemné oddélené jen vodorovnym dopravnim znacenim. Ve sméru na Komenského nam. (na
severni strané nam. podél zastavby) se pouze upravi stavajici obrubnik a vlastni zastavka se vyznaci
pouze svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Také zde je mozno uvazovat s oddélenim zastavek
dle smérd Borovina a Poliklinika.

Zastavka €. 49 - Modrinova (Konévova)

V souvislosti s vybudovanim propojeni Modfinova - BeneSova (Myslbekova) se presune tato zastavka
pred tuto novou kfizovatku, aby byla spolecna pro vozidla jedouci jak do BeneSovy (Gagarinovy) ulice,
tak ddale Modfinovou (Konévovou). Ve sméru od mésta bude vybudovan zastavkovy pruh v misté
parkovi$té osobnich automobild, lemovaného opérnou kamennou zidkou (zidka lemuje prostranstvi,
kde byl donedavna umistén pomnik B. Smerala). Tato zidka se musi bud’ o cca 3 m posunout nebo
vlibec zrusit (v zavislosti na budoucim architektonickém ztvarnéni tohoto mista. Tento pruh navazuje
obloukem o poloméru 12,5 m (v obrubniku) na zmifované propojeni Modfinova - Myslbekova.

V opacném sméru je zastavkovy pruh umistén vstficné do mista, sousediciho s terénnim valem
osazeného modfiny a jinymi jehlicnany a je nutno jej ¢aste¢né upravit.

Zastavka €. 43 - BeneSova (Gagarinova)

Ve sméru od mésta se zastavkovy pruh oproti dnesnimu stavu posune az k dnesni hrané chodniku
podél domU a prodlouzi na 25 m, ¢imz dojde k redukci poctu parkovacich stani pro osobni vozidla.
V opacném sméru se vybuduje novy zastdvkovy pruh dl. 25 m s ndbéhy lemovany 2,5 m Sirokym
chodnikem napojenym na stavajici chodnik.

Zastavka €.39 - M. Majerové

V souvislosti s Upravou vedeni tras linek MHD v sidliSti generala Svobody se presune tato zastavka pred
Skolu na ul. kpt. JaroSe. Zde byly pfi stavbé komunikace vybudovany zastavkové pruhy v obou smérech,
nebyly vsak dosud vyuzivany. Ve sméru k zast. gen. Svobody je vyuzivan jako parkovisté a nedojde u
néj k zadnym uUpravam. V opacném sméru (pfed vchodem do Skoly) je pruh vyuzivan pro smluvni
prepravu zakd do skol, proto bude nutno zvétsit jeho délku Upravou chodniku. Soucasné bude
shromazd'ovaci prostor pred Skolou oddélen od vlastni zastavky novym zabradlim pro zvysSeni
bezpecnosti $kolaku.

Zastavka €.5 - Revolu¢ni

Ve sméru do Boroviny se vybuduje zastavkovy pruh rozsSifenim vozovky o dnesni zeleny pds, kde je
nutno vzit ohled na alej vzrostlych topoll. V opa¢ném sméru neni mozné zfidit zastavkovy pruh pro
blizkost obytné zastavby, umisténé navic nize nez vozovka.

V pripadé realizace spojky Fibichova - Revoluc¢ni bude nutno situovat novou zastavku na tuto spojku co
nejblize k ul. Revolucni, aby se snizila dochazkova vzdalenost do zavodu BOPO.

Zastavka €. 27 - Tyn, Jednota

Vzhledem ke zméné vedeni tras MHD ve sméru od Tyna do centra mésta pfimo ulici U Kuchynky je
nutné upravit umisténi zastavek u prodejniho stfediska v Tyné.

Ve sméru od Zerotinova nam. bude zastavka situovana za kfizovatkou Palackého - Taborska zhruba
v misté, kde se nachazi dnes, coz je vyhodné z toho diivodu, Ze umozfiuje pouziti stejné zastavky jak
pro vozidla jedouci ul. U Kuchynky, tak ul. Novou. Vybuduje se zde zastavkovy pruh dl. 18 m se
zvySenym zpevnénym nastupistém.



V opa¢ném sméru je vzhledem k mistnim pomérim zastavka umisténa az za kfiz. U Kuchyrky - Nova
smérem k méstu v misté nezpevnéného vjezdu k radovym garazim. Tento vjezd se zrusi a pro obsluhu
garaze bude vyuzivano jen radné vybudovaného zpevnéného vjezdu z jihu. V takto vzniklém prostoru
se zfidi samostatny zastavkovy pruh dl. 25 m.

Zastavka €. 15 - Sprava silnic

Ve sméru do mésta se zastavka ponecha ve stavajici poloze, provede se pouze vyména konstrukce
vozovky a uprava obrubniku, zaroven se na betonové panely tvofici povrch nastupisté polozi lity asfalt.
Délka zastavky je 18 m.

V opa¢ném sméru bude vybudovdna zastavka pred aredlem vozovny trolejbusti v samostatném
zastavkovém a odbocovacim pruhu v ramci stavby arealu vozovny.

Zastavka €.17 - Masny priamysl

V souC. dobé je poloha zastavek vymezena jen zastavkovymi stojany a vzhledem k téméf nulové
frekvenci cestujicich zde nejsou vybudovana ani zpevnéna nastupisté. Zastavky se i pro vyhled
ponechaji v dnesni podobé a pouze se vybuduji zpevnéné nastupistni plochy v obou smérech na délku
20 m v Sifce 2,5 m.

Upravy dalich zastavek (OSS, Hrotovicka, Nemocnice, Brafova) budou provedeny v ramci Gprav téchto
komunikaci, rovnéz eventudlni zastavky na ul. Fibichové a Bartuskové (Zapotockého) budou
vybudovany v ramci rekonstrukce téchto komunikaci.

Ostatni zastavky se ponechavaji bez Uprav. Doporucuje se vzhledem k malé vzajemné vzdalenosti a
nizké frekvenci cestujicich sloucit zastavky Kosmakova a Bfezinova do jedné s ndzvem Brezinova a tuto
situovat do stfedu mezi tyto dvé stavajici zastavky.

1.9 Komunikace a zpevnéné plochy méniren

Prijezdna komunikace a zpevnéné plochy Ménirny Polanka

Objekt ménirny je situovan bezprostfedné u ul. Polanka, na kterou bude zalsténa zpevnéna plocha u
rampy. Vozovka v ul. Polanka, ktera je v souc. dobé ve velmi Spatném stavu po vykopovych pracech,
bude opravena vramci jiné akce. Zpevnéna plocha je navrzena jako Zzivicha vozovka pro stredni
dopravni zatizeni o tloustce 0,5 m s krytem z asfaltového betonu. Jeji sklon bude 2% ve sméru od
budovy.

Prijezdna komunikace a zpevnéné plochy Ménirny Hajek

Ménirna se nachazi nedaleko kfizovatky ulic Budikovicka - Taborska - M. Majerové u mostu na ul. M.
Majerové. K objektu bude vybudovana prijezdnd vozovka jednopruhova obousmérna Sirky 4,0 m
v délce cca 200 m v trase dnesni nezpevnéné komunikace podél skladu stavebniho materidlu. Zalusténa
bude do ul. Taborské naproti vyjezdu ze smycky Tyn. U ménirny bude na tuto komunikaci navazovat
rozsifend zpevnénd plocha vyspadovana 2 % ve sméru od ménirny. Konstrukce vozovky je navrzena

jako netuha zivicna vozovka pro stfedni dopravni zatizeni o tl. 0,5 m s krytem z asfaltového betonu.
Vypracoval: Ing. Petr Kapoun

1.10  Sanace vzrostlé zelené

Pfedmétem vyhodnoceni redukce vzrostlé zelené byly stromové dreviny v trasach jednotlivych linek.
Tyto vzrostlé koruny bude nutné redukovat tak, aby se nedotykaly zZivych casti trolejového vedeni nad

vozovkou. U dfevin budou odstranény pouze jednotlivé vétve, ke kdceni nedochazi.
Vlastni prace na redukci zelené probé&hnou ve dvou etapdach, soucasné s vystavbou trolejového vedeni.



I. etapa (linka €. 4)
. ul. B. Vaclavka (naproti ¢. 31) - Javor klen - 3 vétve @ do 0,1 m
. Masarykovo nam. (pred ¢. 3) - Jasan ztepily - 3 stromy 4 2 x @ do 0,1 m
. Masarykovo ndm. (pfed gymnaziem) - Jasan ztepily - 2 stromy (5 + 10) x @ do 0,1 m
. ul. Smila Osovského (pred mostem) - Dub letni-1 x @ do 0,25 m
- Trnovnik akat- 5 x @ do 0,1 m
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1. etapa (ostatni linky)

1. ul. Taborska (pred ¢.p. 109) - Lipa malolista - 4 x ¢ do 0,1 m

2. ul. Taborska (u kaple) - Lipa malolista - 3 x @ do 0,1 m

3. ul. U Kuchynky (naproti €. 6) - Vrba babylénska - 3 x ¢ do 0,1 m

4. ul. U Kuchynky (naproti €. 12) - Vrba babylénska - 4 x @ do 0,1 m

5. ul. U Kuchynky (naproti €. 16) - Topol ¢erny - 1 x @ do 0,25 m

6. ul. Ripovska (pod svahem v hliniku) - Javory, jasany, akaty - 40 x @ do 0,1 m

7. ul. Kozeluzska (ve svahu za lavkou) - Trnovnik akat (houstina) - 55 x do @ 0,1 m
8. ul. Fibichova (roh ul. Erbenovy) - Javor klen - 8 x g do 0,1 m
9. ul. Fibichova (roh ul. Erbenovy) - Javor mlé¢ - 6 x @ do 0,1 m
10. ul. Fibichova (naproti stadionu) - Javor klen - 6 x @ do 0,1 m

Upravy ad 5., 6. a 7. budou realizovdny pouze v pfipadé vedeni linky stavajici trasou kolem zavodu
BOPO Trebic, Upravy ad 8., 9. a 10. jen pfi vedeni linky novou spojkou Revolucni - Fibichova.

Pfipadné redukce a odstranéni dfevin pro Upravy zastavek komunikaci, vystavbu méniren a vozovny a
pristfeskii na konecnych stanicich jsou zahrnuty v téchto stavebnich objektech; rovnéz sem neni
zahrnuto odstranéni dfevin pfi vystavbé a rekonstrukcich silni¢nich komunikaci.

Soucasné byla provedena sumarizace a pasportizace veSkeré zelené podél komunikaci, po kterych
budou vedeny trolejbusové linky.

Vypracoval: Ing. Petr Kapoun
1.11  Zakladni plochy a kubatury Gprav

Vozovna
Uvnitr aredlu

Hrubé terénni dpravy: vykop 8 500 m3
nasyp 9 000 m3
odstranéni ornice 9700 m3

sadové lUpravy: plocha zelené 9 300 m2
ohumusovani 1395 m3

zpevnéné plochy: vozovka 13 520 m2
chodnik 465 m2

Vné aredlu

hrubé terénni upravy: vykop 390 m3
nasyp 0 m3
odstranéni ornice 1930 m3

sadové Upravy: plocha zelené 250 m2
ohumusovani 40 m3

zpevnéné plochy: vozovka 1 150 m2

(komunikace) chodnik 525 mz2



Ménirny
Ménirna Hajek:

Ménirna Polanka:

Upravy zastavek
Vozovky

Chodnik

Zemni prace - vykopy
Zatravnéni

Upravy komunikaci
Vozovky

Chodnik

Zemni prace - vykopy

Zatravnéni

zpevnéna plocha
prijezdna komunikace
zpevnéna plocha

- 1. etapa
- 1. etapa
- 1. etapa
- 1. etapa
- 1. etapa
- 1I. etapa
- 1. etapa
- ll.etapa

- 1. etapa
- 1. etapa
- 1. etapa
- 1. etapa
- 1. etapa
- 1I. etapa
- 1. etapa
- ll.etapa

Vypracoval: Ing. Petr Kapoun

200 m2
800 m2
220 m2

2 600 m2
475 m2
2 050 m2
650 m2
2150 m3
520 m3
140 m2
15 m2

630 m2
65 m2
150 m2
130 m2
425 m3
65 m3
0 m2

0 m2



Rozhodnuti méstského zastupitelstva ke zménam nazvi ulic:
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24.

25.
26.
27.
28.
29.
30.

Stary nazev
nam. Cs. armady

Cs. sov. pratelstvi
Malinovského

tf. J. Fucika

Rudé armady
Tovarni

G. Klimenta
Budovatelska
Buzulucka
Dimitrovova
Engelsova
Gagarinova
Konévova

K. Konrada

T. Kuchtika

B. Netolicky
Leninova

Marxova

kpt. Nalepky (¢ast)
Zd. Nejedlého
Pavlovska
Pozarniku

B. Smerala (od Smetanova mostu po
Velkomezifi¢skou)
B. Smerala (od Velkomezifi¢ské po
Brnénskou)

J. Svermy
Voronézska
Zapotockého

Park B. Smerala

S. K. Neumanna
nam. Osvobozeni

Novy ndzev
Masarykovo nam.
Katefiny z Valdstejna
Smila Osovského
Brafova tr.
Kozeluzska
Subakova

Na potoce

Na svahu
Krajinova
Budikovicka
Demlova
Benesova
Modfinova
KubiSova
Celoudova
Hartmannova
Seifertova
Zahradnickova
Svecova
Hanélova
Mikulaskova
Zd’arského
Cyrilometodéjska

Brnénska

Zahrani¢niho odboje
C. Boudy
Bartuskova
Hasskova zahrada
Stefanikova
Vaclavské nam.



